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OLC Training, Teil 1

Herzlich willkommen beim Modellflug OLC Training. Diese
Einflhrung begleitet dich Schritt fir Schritt vom Beginn bis zu den
ersten Wertungspunkten. Los geht es mit Informationen zum OLC,
Theorie, Regeln und der Teilnehmeranmeldung. Als nachstes wird
das Aufzeichnungsgerat, genannt Logger, konfiguriert und
eingebaut. Auf dem Flugfeld folgen, zuerst ohne Thermik, praktische
Ubungen. Wieder zu Hause ladst du deinen Flug hoch. Als nachstes
lernst du das zentrale Element im Modellflug OLC, den Start-Ziel-
Kreis genannt SZK, kennen. Es folgen praktische Ubungen sowie
erstes flachiges Fliegen. Mit der Analyse des Action Log wird diese
Phase abgeschlossen. Jetzt bist du bereit zum Punkten!

Im Tell 2 gibt es Tipps zur Optimierung des Fluges.

Viel Spass!



Auf www.onlinecontest.org weiter
auf «ModelGliding“ findet man alles

1. Homepage und Infos:

Wissenswerte;:

Veroffentlichungen zu RC-OLC:
sehr informativ und Antworten
auf diverse Fragen.

Informationen zum OLC wie:
Flugbeitrage, Meetings, etc.
chronologisch geordnet.

Die ,HowTos" oder FAQ sind ein
«must» fur den erfolgreichen

Einstieg. ,HowTos" oder
,Service” anklicken.

Info Box fur News beachten!

{%= Startseite ModelGliding X 4

Q — O @ onlinecontest.org/olc-2.0/rc/ems.htm|?url=0LCRCOverviewBic=CO&sc=Aiolc-2.0/re/cms.html

Segelflugszene Gliding ParaHa

Wertungsregion -Zeitraum

[¥] OLC-Wertung » Flugmeldung v Teilnehmer v Regeln

Herzlich Willkommen

Schan, dass du dich fir den Online Contest (OLC) der Modellsegelflieger intessierst

‘Wenn du begeistert in der Thermik fliegst und ohne viel Aufwand MaBstabe suchst, um dich in deinen Fertigkeiten weiter zu entwicklen, dann bist du bei
‘Wir sind eine dezentrale Veranstaltung, bei uns kannst du an jedem Ort der Welt und zu jedem Zeitpunkt starten, also wann immer und wo immer du will
Einmalig am OLC ist aber vor allem, dass er als K - und portal fur den i 1g fungiert. Und i
Modellsegelfiegen.

Zur Flugaufzeichnung genugt ein micro-Datenrekorder (Logger), der etwas uber 100 € kostet (z.B. SM GPS-Logger, RC GPSlog).

Obligatorisch fur die Flugmeldung ist aus Granden der F das IGC-D und ebenfalls obligatorisch ist die Hohenmessung im
Die Teilnahme ist kostenfos (der Veranstalter des ModelGliding-OLC ist eine gemeinniitzige Organisation, die keinerlei Gewinnerzielungsabsichten hat)
‘Wir wiinschen euch viel Erfolg beim Einstieg.

Solltet ihr Fragen haben, dann sendet bitte ein Mail an: mail@onlinecontest.org

Und wie das OLC-Fliegen mit Segelflugmodellen funktioniert . . das erfahrt ihr in den HowTos -)
Interessante aktuelle Verdifentlichungen zum RC-OLC:

-OLC - Der fiir Thermikfans (DMF! 412016) NEW!

- Der OLC filr Modeliflieqer im Aufwind (5/2015)

- Der Online-Centest fir Modelflieger (FMT-Cnline 2/2015) - von Stefan Siemens

-Um was geht es beim RC-OLC (12/2014) - von Peter Stohr

- Thermik-Jager in Grebenhain - RC-OLC Workshop 2014 bei robbe Modellsport (DMFV-Modellflieger 4/2014)
- RC Online-Contest - in Perfektion (Aufwind 3/2014)

Informati 1 zum OLC fiir den Modellsegelflug (MedelGliding-OLC)

01.02.2017 Testbeitrag nach Server-Umzug

Nach umfangreichem Server-Umzug wir mit diesem Beitrag die Funkfionalitat der OLC-Plattform getestet.. Fast 15.000 Piloten haben im vergangenen .
01 C-Parfal efsht sin knmnlsxas nnfessinnelies IT-Sustem Rn miissen 7 R Server hersitnestallt und newartet werdan sawis Snfwars-Nisnctisishinas

Affiliat

O 18.-21. August am Moosherg
(Lechtal):
OLC-Hangflugtraining




Unter ,Regeln” findet man das gultige

Segelflugszene Gliding ParaHangGliding

Reglement. Kapitel 4 ist sehr wichtig! ~ Wettbewerbsregeln

Decentral Competition for ModelGliding

ModelGliding - OLC

= RC-OLC:

Classes, Index, MinTria, MaxTria, StartGoalCircuit, StartSpeedLimit ﬂ{ G
WingspanGroups | WingspanClasses Index MinTria | MaxTria | StartGoalCircuit | StartSpeedLimit - -
e e e e AulRerdem empfiehlt sich
0-1500 80 750 1125 7.50 80
1501-2000 73 825 1237, 25 7
2001-2500 83 900 1350, 00 8: - o
2501-3000 91 975 1462 45 [
—+ — —— — eine Kopie der Index
35014000 103 | 1125 1687 25 103
40014500 107 | 1200 1800, 00 107
4501-50 8 275 1912, 75 -
5001-550f 9 350 2025, 50
. labelle mit auf das
6001-650 1500 2250, 5.00 Teilnehmeranmeldung
8501-70! 1575 2362, 8.75
7001-750! 1650 2475, 82,50 Hinwels:
7501-8000 1725 2587, 86.25 1 0n
Flugfeld zu nehmen
8501-9000 1875 2812 93.75 L
9001-9500 1950 2925, 97.50
9501-10000 2025 3037, 101,25
10001-10500 2100 3150, 105.00
10501-11000 2175 3262, 108.75
- L]
‘OLC-Einstellungen
[eilnehmeranmeldung ausflllen
:
E-Mail: an diese Adresse wird z. B. das

Action Log der Flugauswertung gesendet.

~ bitte suswanen —
[ Varsin abh_vom Wattkamgf wahlan |




3. Konfigurieren des Datenloggers:

In der Bedienungsanleitung des GPS Loggers und
den ,HowTos" findet man genugend Informationen.
Hier das Wichtigste fiir den meistverwendeten
GPS-Logger 2 von SM-Modellbau. Datenrate auf 1
oder 2 Hz einstellen, Startmodus >20km/h, >20m
Abstand oder 3D-Fix, Autostopp = Landung und
sehr wichtig: IGC Modus ein. Vor- und Nachteile
der Startmodi werden im 2. Teil beschrieben.
Achtung: Bei Startmodus 3D-Fix muss der Logger
vor dem nachsten Flug erneut manuell gestartet
werden, beim Startmodus >20km/h oder >20m
geschieht das automatisch.

Den «Entfernung Modus» am besten auf 2D
stellen. Uns interessiert die horizontale Entfernung,
also die Projektion auf den Boden.




4. Einbau des GPS-Loggers:

Das GPS muss an einem storungsfreien Ort im Modell eingebaut werden.
Uber und seitlich vom GPS durfen sich keine leitenden Materialen, wie
Metall oder CFK, und keine Stromkabel befinden. Ebenfalls sollte ein
moglichst grof3er Abstand zu Servos, Regler und dem aktiven Teil (=Ende)
der Empfangsantenne(n) eingehalten werden. Ein Gerauschsensor im GPS-
Logger 2 misst den Motorenlarm, genannt ENL (Engine Noise Level). Die
Phase mit Motorlauf (ENL>999) muss sich deutlich von der Gleitphase
unterscheiden. Windgerausche sind oft das Problem. Hier hilft das Abkleben
des Kabinendeckels oder anderer gerauschverursachender Kanten nahe am
Logger. Ganz wichtig: Der Pilot ist verantwortlich flr eine einwandfreie und
eindeutige Datenaufzeichnung.

Vorne und rund rum
frei ist ein guter Ort,
hinten funktioniert es
bei CFK-Modellen
nicht!




Beispiel Segler und
Elektro-Segler:

GPS vorne Uber dem
Akku, mit Abstand zu
Servos und Empfanger
(im hinteren Rumpfteil
eingebaut). Beides Mal
funktioniert die
Aufzeichnung sehr gut.
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Qualitat des ENL-Signals:

Das ENL-Signal ist bei E-Seglern notwendig, um den SZK genau zu markieren.
Hierbei kommt es auf eine sekundengenaue Synchronisation an, schon eine um
wenige Sekunden veranderte Wahl verschiebt den SZK u.U. so, dass keine
gultigen Fliige mehr zu finden sind. Daher:

- Das ENL-Signal muss sicher auf 999 gehen, auch schon bei Viertel- oder
Halbgas (mindestens bei der Gasstellung, ab der abgeschaltet wird).

- Im motorlosen Flug liegt es typischerweise unter 50, meist unter 10
(AuBnahme: Schnellflug oder z.B. steiler Abstieg mit Klappen)

- Der Ubergang von 999 zum motorlosen Wert muss schnell gehen, max. ca.
2-3s, ggf. starkere Bremse benutzen, dabei nicht aus Vollgas, sondern aus
Halb- oder Viertelgas abschalten. Sinnvoll ist auch bei Gas auf GasknuUppel
ein zusatzlicher Motoraus-Schalter zum schnellen Abschalten und um ein
versehentliches Bedienen des GasknuUppels im Segelflug zu verhindern.

- F0r die Wahl des SZK qilt der erste Dot <999.



Auf dem UniDisplay kann
man sich den ENL-Wert
live anschauen.

Die ENL-Werte sieht man z.B. auch,
wenn man beim Hochladen auf der
OLC-Seite den Menuepunkt «genaue
Start-/Endzeitbestimmung» anwahlt:

Gute Werte sind z.B.: 999 999 999 999 999 953 421 10 13 08 12 07

Schlechte Werte sind z.B.: 999 890 789 989 969 9537 421 10 13 08 12 07 (nicht sicher 999)
Oder z.B. 999 999 999 999 953 881 763 499 334 219 114 10 13 08 12 07 (langsamer Abfall)
Oder z.B. 999 999 999 999 999 953 421 210 150 187 87 67 134 131 109 (motorloses (?)
Niveau zu hoch)




5. Probeflug, Hochladen des IGC Files
und Analyse der Aufzeichnungsqualitat:

Theorie bekannt, Teilnehmeranmeldung gemacht, Logger konfiguriert und
fachgerecht eingebaut: Jetzt wird geflogen. Das Ziel der ersten Fllge ist ein
gultiges IGC File zu erstellen und die Qualitat der Daten zu beurteilen. Dazu
fliegt man nach Lust und Laune in der Gegend herum. Zu Hause ladt man
das File hoch. Dabei legt man Beginn und Ende des «antriebslosen Fluges»
fest (siehe ,HowTos®). Weiter vergleicht man den Pegel des ENL Signals mit
den tbrigen Gerauschen. ENL bei Motorlauf muss 999 sein. Ist ENL im
Segelflug eindeutig viel schwacher? Als nachstes schaut man den Flugweg
an. Ist er regelmafidig und rund oder gibt es Zacken und dazwischen gerade

Linien, also Springe? _ _
ENL: eindeutiger Motorlauf (gelb)

sichtbar, ENL > 999; nur
/"‘“*ﬂ unbedeutende Windgerausche im

{\M f\uﬁ L ersten Flug. Windgerausche infolge
fl

<7 senkrechten Abstiegs fuhrten zu
hohem ENL Wert am Ende des
14:00 | zweiten Fluges .




Qualitat der Aufzeichnung (GPS Daten):

Gute GPS Daten Ungentigende Qualitat

EZ2m - rErm m_ - m
[MSL: 767 m Varic: +0.3 m/s Speed: 53 kmvh AGL. 79 m Time: 12:40:51] [MSL: 643 mVario: +0.1 m/s Speed: 37 km/h AGL: 3 mTime: 13:32:02|

Links sind die Flugspuren rund und gleichmassig. Rechts sieht man Ecken,
Zacken und Sprunge (sichtbar als gerade Linien). Es gilt mit Flugversuchen
einen optimalen Einbauort zu finden (siehe 4. Einbau des GPS-Loggers).
Der Pilot soll in seinem Interesse moglichst gute GPS Daten abliefern.
Schlechte Daten konnen Ursache fur eine enttauschende Wertung sein.




6. Der Startzielkreis (SKZ) als zentrales
Element des Modellflug OLC.:

Der SZK ist das zentrale Element im Modellflug OLC. Hier beginnt und
endet jede Runde, wie bei einem Rundstreckenrennen. Immer wenn der
Segler in den SZK einfliegt, endet eine Runde und die nachste beginnt am
gleichen Ort. Wo liegt der SZK? Im Gelande legt der Pilot den Mittelpunkt
des SZK selbst fest. Er liegt genau dort, wo der Motor ausgeschaltet wird.
Diesen Ort muss sich der Pilot gut merken, um ihn wahrend des gesamten
Fluges immer wieder zu finden. Dazu gibt es verschiedene Hilfsmittel. Als
Hangflieger mit Handstart wahlt man den SZK mit Vorteil direkt vor sich.

SZK beim Hangflug mit Handstart:

ima di Medegh

SZK (roter Kreis) ca. 20m vor dem Piloten-
standort. Bei Autostart wahlt man einen der
ersten Loggerpunkte als ,,Beginn antriebsloser
Flug®. Dieser Punkt ist identisch mit dem
Mittelpunkt des SZK.




SZK bei Motorstart

Etwas schwieriger wird es beim Motorstart in der Ebene. Bewahrt hat sich
folgende Variante: Gegen Ende des Steigfluges Uberfliegt man seinen
Standort und folgt dann einer markanten Linie von sich weg. Dazu eignen
sich Wege, Zaune, Feldgrenzen usw. Jetzt wird der Motor ausgeschalten.
Genau bei «Motor aus» liegt der Mittelpunkt des SZK. Um diesen Ort
wiederzufinden ist die genaue Distanz gar nicht so wichtig: Fliegt man
genugend lange dem Radial entlang, trifft man den SZK sowieso wieder.

Optimierungsmaglichkeit: bei «Motor aus» 2D Distanz ablesen oder ansagen
lassen (abhéangig von den Telemetrie Funktionen der Fernsteuerung).

Der Piloten steht beim gelben
Flugzeugsymbol. Der SZK liegt Giber dem
Feldweg. Zusatzlich dient die Begrenzung
der Felder als optische Bezugslinie. Der
Anflug auf den SZK flhrt jeweils Gber den
Piloten und endet deutlich nach dem SZK.
Damit ist er sicher durchflogen. Diese
Strecke bildet meist einen Schenkel eines
Dreiecks.




SZK bei Flitschen-, Flugzeugschlepp-, Winden- und Handstart:

s Wird mit Motor gestartet liegt der SZK immer genau bei Motor aus. Man
nutzt den Motor, um zum gewahlten Ort des SZK hinzufliegen.

* Beim Winden-, Flugzeugschlepp-, Flitschen- und Handstart ohne Motor
fliegt man nach dem Wurf, bzw. Klinken auf direktem Wege zum
gewunschten SZK.

SZK beim Flug hochladen des IGC Files bestimmen:

a) Motorstart: «<Beginn antriebsloser Flug» ist plus minus 1sec nach
ENL<999, also «Motor aus». Dieser Logger Punkt ist gleichzeitig der
Mittelpunkt des SZK. Im File ist dieser Punkt eindeutig zu finden, indem
wir mit der Maus den ersten Balken zum Endes des Steigfluges
verschieben, «Genaue Start/Endzeitbestimmung» anklicken und die
entsprechende Zeile anklicken.

b) Ohne Motorstart: Der Pilot sucht den Punkt anhand des Files.

Detaillierte Infos zum Melden des Fluges sind in den ,HowTos“ zu finden.



/. Start-Ziel-Kreis, SZK, erfliegen:

B37m - 57Zm
[MSL: 583 mVario: -0.3 m/s Speed: 34 km/h AGL 79 mTime: 14:59:49]
Lilulem

Ubung 1: SZK erfliegen (ohne Thermik)

Mit E-Motor starten, Hohe gewinnen,
dann radial von sich auf einer markanten
Linie wegfliegen und Motor ausschalten.
Jetzt gleitet man ein paar hundert Meter
weiter, kehrt um und versucht den SZK
wieder zu finden, bzw. zu durchfliegen.
Dies wiederholt man einige Male. Als Hilfe
dient wie erwahnt eine markante Linie,
zum Beispiel ein Weg, Zaun, oder ein in
der Ferne liegendes Gebaude, Baum-
gruppe, etc. Kein Dreieck oder
H6hengewinn erfliegen, nur moglichst oft
den SZK entlang dieser gedachten Linie
durchfliegen. Zu Hause den Flug
hochladen, das Resultat analysieren und
sich im néachsten Flug verbessern.
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8. Flachig fliegen und Flug analysieren:

[537m - Se0m

-~ 5E0m
[MSL: 559 mVario: 0.0 m/s Speed: 9 km/Mh AGL: 0 mTime: 14:30:16]

50w

Ubung 2: flachig fliegen (ohne
Thermik)

Starten, SZK anfliegen, Motor aus, flachig
abgleiten und zum SZK zuriickkehren.
Dies mehrmals wiederholen. Zu Hause
Flug hochladen und analysieren. SZK
wieder gefunden? Aus Action Log: FAI
Dreieck gefunden? Grosse?
Ho6henverlust? Startspeed?

Im Bild sieht man den Steigflug (ENL
Signal gelb >999, Flugweg schwarz), den
SZK = Motor aus = Beginn antriebsloser
Flug, gefolgt von flachigen Runden nach
Norden und Stiden (blauer Flugweg).



160302 051001
160302 051001
160302 051001
160302 051001
160302 051001
160302 051001
160302 051001
160302 051001
160302 051001
160302 051001
160302 051001

Analyse des Action Log zum vorherigen Flug:

- round-segmentation: 2 rounds found

- mintria: 750.00m, maxtria: 1,125.00 m

- round #1: scoringDistance 1,019.15m fai found

- round #1 startTime 14:24:15, finishTime 14:25:59

- round #1 StantSpeed 5752 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
- round #1: start altitude = end altitude (754 00m =880.00m)
- round #1: achieved3Speed 0.00 km/h

- round #2: scoringDistance 1,063.43m fai found

- round #2 startTime 14:25:59, finishTime 14:27:49

- round #2 StantSpeed 54.06 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
- round #2: start altitude = end altitude (680_00m =583.00m)

160302 051001

____________ - r_nu.rjd_#z:.aj;h!e_u_edSpeed 0.00 km/h

Zwei Runden wurden gefunden. Fur die Spannweitenklasse mussen die
Runden zwischen 750m und 1125m betragen. Die scoring Distance war mit
1019m, bzw. 1063m optimal. Die Startspeed, maximal 60km/h, ist auch
erfullt. Die H6henbedingung, héher zurtickkommen als anfangen, ist
nattrlich nicht erfillt, da wir nur Ubungsfliige ohne Thermik machen.
Interessant ist der Hohenverlust. In der ersten Runde 74m, in der zweiten
97m. Mit diesem Modell muss man rund 100m Hohengewinn erzielen um

mit Uberhohung zurtickzukehren.



9. Bereit zum Punkten! Erster Thermikflug

S33m - obam
[MSL: 628 mVario: +4.1 m/s Speed: 35 km/m AGL: 90  mTime: 13:34:39]

Py

=

Ubung 3: Erste Punkte

Ausgangslage wie in Ubung 2. Starten, SZK
anfliegen, Motor aus und flachig abgleiten.
Durchfliegt man Thermik, wird eingekreist
und Hohe gewonnen. Der Pilot steigt so
weit hoch, bis er mit der gewonnenen Hohe
die Runde mit Hohengewinn schliessen
kann. Weitere Runden folgen. Flug hoch-
laden und Action Log analysieren. Hier
konnten drei giltige Runden geflogen
werden, nachher ging es nur noch abwarts.

Ubung 4: Den Flug vom 16.8.2016 Kurt
Albrecht auf der OLC Homepage aufrufen
und mit der Maus Uber das vertikale Profil
gleiten und den Flugweg im Grundriss
mitverfolgen.
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Analyse des Action Log zum ersten Thermikflug:

round-segmentation: 12 rounds found

mintria: 750.00m, maxtria: 1,125.00 m

round #1: scoringDistance 1,054.81m fai found

round #1 startTime 13:35:17, finishTima 13:38:24

round #1 StartSpeed 29.86 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #1: achievedSpeed 20.31 km/h

round #2: scoringDistance 1,146.28m fai found

round #2 startTime 12:38:24, finishTime 13:40:41

round #2 StartSpeed 4511 kmv/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #2 iz = maxTria, applying maxTria: 1,125.00

round #2: achievedSpeed 28.56 km/h

round #3: scoringDistance 898.65m fai found

round #3 startTime 12:40:41, finishTime 13:42:19

round #3 StartSpeed 4103 kmv/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #3: achievedSpeed 33.01 km/h

round #4: scoringDistance 251.53m fai found

round #4 startTime 13:42:19, finishTime 13:42:54

round #4 StartSpeed 55.13 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #4 is < minTria

round #5: scoringDistance 1,024.50m fai found

round #5 startTime 13:42:54, finishTime 13:44:37

round #5 StartSpeed 3910 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #5: achievedSpeed 35.81 km/h

round #5: scoringDistance 83.91m fai found

round #6 startTime 13:44:37, finishTime 13:45:09

round #6 StartSpeed 47.77 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #6 is < minTria

round #7: scoringDistance 116.67m fai found

round #7 startTime 13:45:09, finishTime 13:45:21

round #7 StartSpeed 4599 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #7 is < minTria

round #&: scoringDistance 70.28m fai found

round #& startTime 13:45:21, finishTime 13:45:39

round #& StartSpeed 37 .53 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #8& is = minTria

round #9: scoringDistance 846.35m fai found

round #9 startTime 13:45:39, finishTime 13:48:15

round #9 StartSpeed 45.05 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #9: start altitude = end altitude (925.00m =814.00m)
round #9: achievedSpeed 0.00kmh — ——————
round #10: scoringDistance 141.68m fai found

round #10 startTime 13:48:15, finishTime 13:48:40

round #10 StariSpeed 41.04 km/h {SpeedLimit §0.00 km/h)
round #10 is = minTria

round #11: scoringDistance 1,266.90m fai found

round #11 startTime 13:48:40, finishTime 13:52:49

round #11 StariSpeed 2784 km/h (SpeedLimit 60.00 km/h)
round #11 is = maxTria, applying maxTria: 1,125.00

round #11: start altitude = end altitude (816.00m =7&0.00m)

round #11: achievedSpeed 0.00 km/h

round #12: scoringDistance 1,809.03m fai found

round #12 startTime 13:52:49, finishTime 13:57:12

round #12 StariSpeed 27.84 km/h (SpeedLimit §0.00 km/h)
round #12 is = maxTria, applying maxTria: 1,125.00

round #12: start altitude = end altitude (7v60.00m =573.00m)
round #12: achievedSpeed 0.00 km/h — ——————

Runde #1 bis #3 sind gultige Wertungen.
Dann folgte eine kleine ungultige Runde #4
mit 250m Umfang. Sie wurde mit Absicht so
geflogen und diente der Vorbereitung zur
nachsten Runde. Die Runde #5 zéhlte
wieder. Dann folgten Runden ohne gentigend
H6hengewinn bis der Flug mit der Landung
endete. Das Ende eines Fluges ist immer die
Landung oder «Motor ein». Dann wirde ein
neuer Flug mit neuem SZK beginnen.
Auswertung: 19,78 Punkte! Gewertet wird ab
einer gultigen Runde. Die besten 10 Runden
eines Fluges werden zusammengezahlt und
durch 10 dividiert. Fliegt man nur 4, wie im
Beispiel, wird auch durch 10 geteilt. Die
Aufgabe belohnt also Ausdauer und
Schnelligkeit. Die Runden missen nicht
zusammenhangen.



Kurt Albrecht, 19.02.2017



